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INTISARI

Kemajuan teknologi pada bidang elektronik pada saat ini sudah membuat
sistem yang lama menjadi lebih baik dengan memanfaatkan teknologi elektronic
tersebut, salah satu teknologi tersebut ialah Electronic Fuel Injection pada bidang
otomotif yang menggantikan konvensional (karburator), dimana sistem Electronic
Fuel Injection akan menghasilkan kinerja engine lebih baik dan dapat menurukan
emisi gas buang dari sistem karburator.

EFI (Electronic Fuel Injection) adalah sistem penginjeksian bahan bakar
(supply bahan bakar) ke dalam ruang bakar engine yang dikontrol secara
elektronik berdasarkan sinyal-sinyal sensor sehingga engine akan mendapatkan
supply campuran udara dan bahan bakar yang sesuai dengan kebutuhan mesin
pada saat itu, dimana sistem ini pada saat sekarang sudah banyak dipergunakan
oleh produsen kendaraan khususnya mobil untuk menggantikan sistem
pembakaran konvensional yaitu karburator, pada saat sistem pembakaran
konvensional supply campuran bahan bakar ke dalam engine dilakukan secara
manual yaitu berdasarkan tingkat kevakuman mesin sehingga ke akuratan dalam
supply bahan bakar dan udara pada tiap kondisi kendaran kurang akurat.

Dengan adanya sistem pembakaran Electronic Fuel Injection yang
menerapkan teknologi elektronik pada bidang otomotif maka dihasilkan
pembakaran yang sempurna pada mesin karena mesin akan di berikan campuran
udara dan bahan bakar yang tepat sesuai kondisi kendaraan pada saat itu sehingga
dengan sistem Electronic Fuel Injection akan mendapatkan kinerja yang optimal,
emisi gas buang yang lebih baik, serta bahan bakar yang ekonomis dari pada
sistem pembakaran konvensional.

Kata Kunci:Konvensional,EFI,Emisi Gas Buang



ABSTRACT

Technological advancements in the electronic field have now made the old
system Dbetter by utilizing electronic technology, one of these technologies
is Electronic Fuel Injection in the automotive field that replaces conventional
(carburetors), where the Electronic Fuel Injection system will produce more
engine performance. good and can reduce exhaust emissions from the carburetor
system.

EFI (Electronic Fuel Injection) is a system of injection of fuel (supply of
fuel ) into the combustion chamber of the engine is electronically controlled by
sensor signals so that the engine will get supply a mixture of air and fuel in
accordance with the needs of the machine at the time, where the system is on
when it is widely used by vehicle manufacturers, especially cars to replace the
conventional combustion system, namely the carburetor, when the conventional
combustion system supplies fuel mixture into the engine is done manually, which
is based on the engine vacuum level so that accuracy in supply fuel and air in each
vehicle condition is less accurate.

With the Electronic Fuel Injection combustion system that implements
electronic technology in the automotive field, it produces perfect combustion on
the engine because the engine will be given the right mixture of air and fuel
according to the condition of the wvehicle so that the Electronic Fuel
Injection system will get optimal performance, better exhaust emissions, and
economical fuel than conventional combustion systems.

Keywords: Conventional, EFI, Exhaust Emissions



