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ABSTRAK

ANALISIS PENGARUH BEBAN MUATAN TERHADAP GAYA
PENGEREMAN DAN EFISIENSI REM KENDARAAN DENGAN SISTEM
LSVP (LOAD SENSING PROPORTIONING VALVE)

Pengujian rem yang dilakukan pada kendaraan dengan menggunakan sistem
rem LSPV masih tidak bisa dilaksanakan dengan efektif disebabkan karena apabila
kendaraan dengan sistem rem LSPV di uji maka rem pada hasil uji akan dibawah
ambang batas. Diperlukan beban muatan untuk menguji sistem rem LSPV agar rem
memenuhi ambang batas. Ambang batas hasil uji rem menurut dasar teknis
pemeriksaan laik jalan pada pengujian berkala kendaraan bermotor yaitu minimal
50% dari berat kendaraan (BK) dan Minimal 60% dari Jumlah berat yang
diperbolehkan (JBB) menurut KM 63 tahun 1993 pada uji tipe. Penelitian ini
bertujuan untuk mengetahui pengaruh beban muatan terhadap gaya pengereman dan
efisiensi rem kendaraan dengan sistem LSPV menggunakan alat uji (Brake Tester)

Dalam penelitian ini menggunakan metode deskriptif kuantitatif, dimana
penelitian ini dilakukan penelitian terhadap pengujian rem utama dengan
menggunakan variable bebas yaitu perlakuan terhadap kendaraan dengan
menambahkan beban muatan diantaranya kendaraan dalam kondisi berat kosong
(BK) sebesar 559 Kg, kemudian ditambahkan beban sebesar 100 Kg, 300 Kg, 500
Kg, 700 Kg, 900 Kg, dan 1100 Kg. kemudian dilakukan Penginjakan pedal diberi
diberikan gaya sebesar 500 N dan 700 N yang diukur menggunakan pedal force
gauge, serta menggunakan putaran roll pada alat uji di kecepatan 12 Km/j dan 56
Km/j

Hasil dari penelitan ini yaitu Pengujian rem kendaraan dengan sistem LSPV
menggunakan alat uji dengan kecepatan roll pada alat uji sebesar 12 Km/j harus
menggunakan beban muatan atau simulator beban untuk mendapatkan hasil yang
optimal, sehingga hasil dari pengujian rem akan memenuhi ambang batas atau
efisiensi rem lebih dari 50% dan putaran roll berpengaruh terhadap hasil uji rem
utama kendaraan yang menggunakan sistem LSPV. Apabila menggunakan putaran
roll pada alat uji sebesar 56 Km/j, maka untuk menguji kendaraan yang menggunakan
sistem LSPV tidak perlu menggunakan beban muatan atau simulator beban.

Kata kunci : Sistem LSPV, Pengujian Rem, Efisiensi Rem dan Lulus Uji
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ABSTRACT

ANALYSIS OF THE EFFECT OF LOADING ON THE BRAKING FORCE AND
EFFICIENCY OF VEHICLE BRAKE WITH THE LSPV SYSTEM (LOAD SENSING
PROPORTIONING VALVE)

Brake testing performed on vehicles using the LSPV brake system still cannot
be done effectively because it causes the vehicle with the LSPV brake system to be
tested, the brakes on the test results will be based on the threshold. LSPV so that the
brakes meet the threshold. The threshold of the brake test results according to the
technical basis of road-worthy checks on traffic vehicle inspections of at least 50% of
heavy vehicles (BK) and a minimum of 60% of the permitted weight (JBB) according
to KM 63 of 1993 based on type tests. This study discusses the study of braking loads
and efficiency of vehicle brakes with LSPV systems using a test device (Brake Tester.

In this study using descriptive quantitative method, where this study
conducted a study of the main brake testing using free variables, namely the
treatment of vehicles by adding loads including vehicles in the condition of empty
weight (BK) of 559 Kg, then added a load of 100 Kg, 300 Kg, 500 Kg, 700 Kg, 900
Kg, and 1100 Kg. then performed the pedal is given a force of 500 N and 700 N
which is measured using a force gauge pedal, and using roll rotation on the test
equipment at a speed of 12 Km/h and 56 Km/h.

The results of this research are testing vehicle brakes with the LSPV system
using a test device with roll speed on a test equipment of 12 Km/h must use a load or
load simulator to get optimal results, so the results of testing the brakes will meet the
threshold or brake efficiency more than 50% and roll rotation affects the results of
the main brake test of vehicles using the LSPV system. When using roll rotation on a
test equipment of 56 Km/h, then to test vehicles using LSPV systems do not need to
use a load or load simulator.

Keywords: LSPV System, Brake Testing, Brake Efficiency and Passed the Test
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