BAB V
PENUTUP

V.1 Kesimpulan

Berdasarkan penelitian hasil pengukuran kebisingan kendaraan yaitu

penguijian klakson kendaraan dapat di simpulkan bahwa :

1. Jarak berpengaruh terhadap hasil uji kebisingan suara klakson
kendaraan, semakin jauh jarak antara alat uji dengan kendaraan yang di
uji maka hasilnya akan semakin kecil, dan semakin dekat jarak antara
alat uji dengan kendaraan yang diuji maka hasilnya akan semakin besar.

2. Tingkat kebisingan atau kekuatan bunyi klakson berbanding terbalik
dengan waktu, semakin lama membunyikan klakson tingkat kekuatan
bunyi klakson akan semakin menurun sedangkan ketika membunyikan
klakson dalam waktu yang singkat maka tingkat kekuatan bunyi klakson
akan tinggi. Hal ini berlaku untuk jenis klakson pneumatic.

3. Pada Jarak 1 meter dan waktu 1 detik adalah proses pengujian
kebisingan klakson jenis klakson pneumatic  pada kendaraan dalam
analisa penelitian ini karena hasil pengukuran dengan menggunakan
sound level meter tipe S41 — 34620 tidak ada yang melebihi ambang
batas.

4. Dari hasil pengukuran kebisingan tingkat suara klakson khususnya
klakson pneumatic yang dalam penelitian ini rata — rata mempunyai
kebisingan lebih dari 95 desibel (dB) dapat menimbulkan gangguan
kesehatan penguji yang melakukan pengukuran yaitu pada bagian
pendengaran. Gangguan pendengarannya vyaitu tuli sementara
(Temporaryt Treshold Shift=TTS), selain gangguan pendengaran juga
dapat menimbulkan gangguan fisiologis pada penguiji.
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V.2 Saran

Untuk menjaga keakuratan dari alat Uji Kebisingan dan memperoleh hasil

uji kebisingan yang maksimal maka peneliti memberikan saran :

1.

Memperhatikan lamanya waktu ketika membunyikan klakson karena
berpengaruh terhadap tingkat kekuatan bunyi, semakin lama
membunyikan klakson maka tingkat kekuatan bunyinya akan menurun.
Hal ini khusus klakson pneumatic.

Pada saat proses pengujian tingkat kebisingan suara klakson dengan
menggunakan sound level meter memperhatikan jarak antara alat uji
dengan kendaraan sehingga hasil yang di peroleh pada alat uji akan
maksimal.

Dalam proses uji kebisingan suara klakson kendaraan khususnya jenis
klakson pneumatic disarankan yaitu dengan jarak 1 meter dan waktu
penekanan klakson 1 detik agar hasil yang di peroleh lebih maksimal
karena berkaitan dengan tekanan angin.

Pada proses uji kebisingan suara klakson khususnya klakson pneumatic
disarankan pada penguji untuk menggunakan headphone agar
menimalisir  terjadinya gangguan pendengaran karena untuk
menghambat hingga memperkecil intensitas kebisingan yang di dengar
oleh telinga.

Penggunaan klakson angin pada kendaraan bermotor agar dihindari
karena membahayakan kesehatan dan bisa menjadi salah satu indikator
kecelakaan gagal pengereman dikarenakan tekanan angin dapat habis
untuk penggunaan klakson angin dari pada untuk pengereman jenis air
brake yang digunakan pada kendaraan besar seperti bus, truk tronton,
kereta gandengan dan kereta tempelan.
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