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Inti Sari

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh klakson angin
terhadap hasil daya pengereman pada Truk Hino Series 500. Penelitian ini
bertujuan untuk mengetahui salah satu yang perlu diperhatikan dan
diperhitungkan ketika melakukan pengereman agar kecepatan kendaraan dapat
dikurangi atau berhenti dengan aman dan nyaman. Jarak pengereman bisa
dipengaruhi oleh beberapa faktor, seperti sistem rem dan kondisi klakson angin
dapat mempengaruhi efisiensi pengereman.

Metode penelitian yang digunakan ialah metode eksperimen. Penelitian
yang dilakukan penulis adalah membandingan hasil uji efisiensi pengereman pada
kendaraan Truk Hino Series 500 dan kendaraan Bus Hino Tahun 2015 pada alat
uji brake tester.

Dari hasil penelitian yang dilakukan, dapat disimpulkan bahwa hasil
percobaan pengaruh klakson angin terhadap hasil daya pengereman pada
kendaraan Truk Hino Series 500 dengan pembanding yaitu kendaraan Bus Hino.
Hasil daya pengereman kendaraan dengan RPM 1000 dan RPM 2000 yang
dilakukan dengan pengujian rem menggunakan alat uji brake tester pada RPM
1000 dihasilkan rata-rata dibawah ambang batas sedangan pada RPM 2000
dihasilkan rata-rata diatas ambang batas. Hal tersebut menunjukkan bahwa pada
kendaraan dengan klakson angin berpengaruh pada hasil efisensi pengereman.
Hal itu dapat disebabkan karena penggunaan tabung klakson angin yang
terkoneksi pada tanki rem angin dan semakin rendah hasil daya pengereman dapat

menyebabkan kecelakaan.

Kata Kunci: Alat uji braketestr, Kendaraan, Klakson Angin, Daya Pengereman,

Efisiensi pengereman.
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ABSTRACT

This study aims to determine the effect of wind horns on the braking power
results on the Hino Series 500 Trucks. This study aims to determine one that needs
to be considered and taken into account when braking so that vehicle speeds can
be reduced or stopped safely and comfortably. The braking distance can be
influenced by several factors, such as the brake system and the condition of the
wind horn which can affect the braking efficiency.

The research method used is the experimental method. The research
conducted by the author is comparing the results of the braking efficiency test on
the Hino Series 500 Truck vehicle and the 2015 Hino Bus vehicle on the brake
tester.

From the results of the research conducted, it can be concluded that the
results of the experiment of the effect of the wind horn on the braking power
results on the Hino Series 500 Truck vehicle with a comparison that is the Hino
Bus vehicle. The results of braking power of vehicles with 1000 RPM and 2000 RPM
carried out by brake testing using the brake tester test at 1000 RPM produced an
average below the threshold at 2000 RPM produced an average above the
threshold. This shows that on vehicles with wind horns affect the results of braking
efficiency. This can be caused by the use of a wind horn tube connected to the

wind brake tank and the lower braking power results can cause accidents.

Keywords : Braketestr test tool, Vehicle, Air Horn, Braking Power, Braking

efficiency.
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