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INTISARI 

 

 

Front wheel alignment adalah komponen yang sangat penting bagi 

kendaraan bermotor, apabila saat dilakukan uji side slip ternyata alat uji tersebut 

mengalami error, maka perlu melakukan alternatif dalam melakukan pengukuran 

penyimpangan kincup roda depan, supaya pengujian side slip masih dapat 

berjalan dengan lancar. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui hasil 

pengukuran kincup roda depan dengan pengukuran manual yaitu menggunakan 

dial gauge dan road test untuk dijadikan sebagai alternatif dalam pengujian side 

slip apabila alat mengalami error. 

Jenis penelitian yang dipakai adalah penelitian komparatif, yaitu 

perbandingan. Penelitian ini juga menggunakan metode kuntitatif. Metode ini 

juga disebut metode konfirmatif, karena metode ini cocok digunakan untuk 

pembuktian/konfirmasi. Dengan metode kuantitatif akan diperoleh signifikasi 

perbedaan kelompok atau signifikasi hubungan antar variabel yang diteliti, yaitu 

dengan membandingkan nilai t-hitung dengan t-tabel. Berdasarkan hasil 

penelitian, nilai selisih rata-rata pengukuran side slip dengan dial gauge adalah 

0.416 mm dan hasil uji Independent Sampel T-Test nilai t-hitung (1.4732967) 

lebih kecil dari nilai t-tabel (2.048407115), sedangkan nilai selisih rata-rata 

pengukuran side slip dengan road test adalah 3,672 mm dan hasil uji 

Independent Sampel T-Test nilai t-hitung (28.27561906) lebih besar dari nilai t-

tabel (2.048407115). Jadi, dapat disimpulkan bahwa pengukuran menggunakan 

dial gauge lebih akurat dari pada pengukuran secara road test. 

 

Kata kunci: front wheel alignment, side slip tester, dial gauge, road test. 
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ABSTRACT 
 

 

Front wheel alignment is a very important component for motorized 

vehicles, if when the test is carried out side slip it turns out that the test 

equipment has an error, it is necessary to make an alternative in measuring the 

deviation of the front wheels, so that the side slip test can still run smoothly. The 

purpose of this study was to determine the results of measuring the front wheel 

cover with manual measurements, namely using a dial gauge and a road test to 

be used as an alternative intesting side slip if the tool experiences an error. 

The type of research used is comparative research, namely comparison. 

This research also uses a quantitative method. This method is also called the 

confirmative method, because this method is suitable for verification / 

confirmation. With the quantitative method, it will be obtained the significance of 

group differences or the significance of the relationship between the variables 

studied, namely by comparing the t-value with the t-table. Based on the research 

results, the difference average value of measurements side slip with a dial gauge 

is 0.416 mm and the results of the Independent Sample T-Test, the t-value 

(1.4732967) is smaller than the t-table (2.048407115), while the difference 

average measurement value sideslip with the road test is 3,672 mm and the 

results of the Independent Sample T-Test the t-value (28.27561906) is greater 

than the t-table (2.048407115). So, it can be concluded that the measurement 

using the dial gauge is more accurate than the measurement road test. 

 

Keywords: front wheel alignment, side slip tester, dial gauge, road test. 

 

 

 

 

 

 

 


