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ABSTRAK

Pengujian dengan cara Road Test dilakukan sebagai alternatif pengujian
rem apabila dengan menggunakan alat uji Brake Tester terjadi kendala. Dengan
mengikuti zaman, Sistem Rem telah menggunakan alat pendukung yang dikelola
oleh perangkat keras dan lunak atau dinamakan computer dan dibantu oleh
actuator. Hasil dari Road Test yaitu berupa jarak pengereman yang dapat untuk

menghitung perlambatan dan gaya pengereman dengan rumus S = g dan

F.s = %m.v2 dengan kecepatan 40 km/jam. Dengan begitu bahwa setiap Sistem

Rem yang menggunakan Sistem ABS ketika rusak atau ABSnya dilepas kemudian
dipasangkan kembali tanpa harus diperbaiki terdapatlah hasil yang menentukan
perbedaan dari setiap jarak pengereman, jejak pengereman, perlambatan dan
gaya pengeremannya sangat jelas.

Dalam penelitian ini menggunakan metode deskriptif dan kuantitatif,
dimana penelitian ini dilakukan terhadap pengujian Road Test diberi kecepatan
40 km/jam, dengan menggunakan variable bebas yaitu perlakuan terhadap
kendaraan dalam kondisi menggunakan sistem rem ABS, Non ABS, dan sistem
ABS nya dipasangkan kembali tanpa diatur ulang saat pemasangannya yang
sesuai standar pabrik.

Dari penelitan perhitungan jarak pengereman, perlambatan dan gaya
pengereman dengan Sistem Rem ABS yaitu rata - rata jarak pengeremannya
4,6 m, perlambatan 13,416 m/s? dan gaya pengeremannya 26.832,6 M.
Kemudian penelitian hasil yang didapatkan menggunakan Sistem Rem ABS
dilepas dan Sistem Rem ABS dipasangkan kembali tanpa perbaikan memiliki hasil
yang sama karena terdapat kerusakan pada yang sama di Sistem ABSnya itu
sendri, rata — rata jarak pengeremannya sebesar 5,8 m dengan perlambatan
10,64 m/s? dan gaya pengereman 21.281,034 N.

Kata Kunci : Sistem Rem ABS, Perhitungan Jarak Pengereman
Perlambatan dan Gaya Pengereman
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ABSTRACK

Testing using the Road Test is done as an alternative to testing the
brakes if by using the Brake Tester test problems occur. By following the times,
Sitem Rem has used supporting tools that are managed by hardware and
software or called computers and assisted by actuators. The results of the Road

Test are in the form of braking distance which can be used to calculate the
slowing and braking force with the formula S = 5 and F.s =%m.v2 with a

speed of 40 km / hour. That way that each Brake System that uses the ABS
System when it is broken or the ABS is removed and then reassembled without
having to be repaired, there are results that determine the difference between
each braking distance, braking trail, retarding and braking force very clearly.

In this study using descriptive, quantitative methods, in which this study
conducted a study of the Road Test testing given a speed of 40 km / hr, using an
independent variable that is the treatment of vehicles in conditions using the ABS
brake system, Non ABS, and the ABS system was paired back without reset when
installing according to factory standards.

The results of research on calculation of braking distance, deceleration
and braking force with ABS Brake System are the average braking distance of
4,6 m, deceleration of 13,416 m/s? and braking force of 26,832.6 N. Then the
research results obtained using the ABS Brake System removed and ABS Brake
System reattached without repair has the same result because there is damage
to the same in the ABS System itself, the average braking distance of 5.8 m with
a slowdown of 10.64 m/s? and braking force of 21,281, 034 N.

Keywords: ABS Brake System, Calculation Braking Distance, Slowing

and Braking Force
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