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INTISARI

Tingkat kecelakaan mobil barang di jalan tol masih tergolong tinggi. Faktor
penyebab kecelakaan terbanyak yaitu akibat kegagalan sistem rem atau rem
blong. Rem blong disebabkan oleh beberapa factor, salah satunya yaitu akibat

beban mutan yang berlebih atau ODOL ( Over Dimension Over Load ).

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui seberapa besar pengaruh beban
muatan kendaraan terhadap efisiensi rem dan jarak pengereman dengan metode
roadtest. Penelitian yang dilakukan oleh penulis pada Kertas Kerja Wajib ini
merupakan metode penelitian eksperimen, menggunakan dua merek mobil

barang yang berbeda yaitu Suzuky Carry dan Mitsubishi.

Berdasarkan penelitian ini diketahui bahwa pengaruh beban muatan
kendaraan terhadap efisiensi rem pada kendaraan Suzuky Carry sebesar 82%
dan pada kendaraan Mitsubishi sebesar 94,6%. Pengaruh beban muatan
kendaraan terhadap jarak pengereman pada kendaraan Suzuky Carry sebesar
65,9% dan pada kendaraan Mitsubishi sebesar 76%. Dari hasil tersubut dapat
disimpulkan bahwa terdapat pengaruh antara beban muatan kendaraan terhadap
efisiensi rem yang berpengaruh pula pada jarak pengereman yang dihasilkan.
Semakin besar beban muatan kendaraan maka semakin kecil efisiensi rem yang
dihasilkan sehingga jarak pengeremanya semakin panjang. Hal ini dapat

menyebabkan kecelakaan saat melakukan pengereman mendadak.

Kata Kunci : Beban Berlebih, Rem Blong , Efisiensi Rem dan Jarak

Pengereman
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ABSTRACK

Cargo car accidents on toll roads are still high. Most factors causing
accidents are due to brake system failure or brake failure. Brake failure is caused
by several factors, one of which is the excessive mutant load or ODOL ( Over

Dimension Over Load ).

This study aims to determine how much influence the load on the vehicle
load on brake efficiency and braking distance using the roadtest method. The
research conducted by the author on this Mandatory Working Paper is an
experimental research method, using two different car brands, namely Suzuky
Carry and Mitsubishi.

Based on this research, it is known that the effect of vehicle loads on brake
efficiency on Suzuky Carry vehicles is 82% and on Mitsubishi vehicles is 94.6%.
The effect of vehicle loads on the braking distance on Suzuky Carry vehicles is
65.9% and on Mitsubishi vehicles is 76%. From the results, it can be concluded
that there is an influence between vehicle load on brake efficiency which also
affects the resulting braking distance. The greater the load on the vehicle, the
smaller the resulting brake efficiency so that the braking distance is longer. This

can cause an accident during sudden braking.

Keywords: Overload, Brake Blong, Brake Efficiency and Braking

Distance



