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INTISARI

Kendaraan bermotor adalah sarana transportasi yang mempunyai fungsi
paling baik diantara sarana transportasi lainnya di jalan. Selain harus memenuhi
fungsinya sebagai media pengangkut, kendaraan bermotor juga harus mempunyai
fitur keselamatan baik untuk pengemudi maupun penumpang. Salah satu
komponen yang merupakan bagian dari sistem keselamatan adalah sistem rem.
Untuk itu perlu dilakukan pengujian dari sistem rem guna menjamin keselamatan

dari kendaraan tersebut.

Penelitian bertujuan untuk mengetahui pengaruh muatan sumbu roda terhadap
efisiensi rem mobil bak muatan terbuka dengan sistem rem teknologi Load
Sensing Proportioning Valve (LSPV) dan sistem rem tromol konvensional.
Penelitian menggunakan metode penelitian eksperimen. Penelitian ini dilakukan
dengan pengujian efisiensi rem menggunakan brake tester untuk mendapatkan
efisiensi rem pada kendaraan dengan variasi beban kendaraan yang berbeda. Data
yang diperoleh adalah efisiensi rem utama kendaraan pada masing-masing beban.
Besarnya muatan sumbu roda dengan menggunakan sistem rem konvensional
berpengaruh terhadap efisiensi pengereman yang dihasilkan,semakin besar
muatan sumbu roda maka semakin kecil efisiensi pengeremannya. Penunjukan
nilai yang kurang akurat saat dilakukan pengujian efisiensi rem pada kendaraan
yang dilengkapi dengan Load Sensing Proportioning Valve (LSPV). Hal ini
ditunjukan dengan roda yang tidak berhenti pada roller saat dilakukan
pengereman. Untuk itu dengan seiring perkembangan teknologi, dalam UPTD
pengujian kendaraan bermotor perlu adanya load simulator sehingga hasil dari

efisiensi rem akan memuhi ambang batas.

Kata kunci : muatan sumbu roda, efisiensi pengereman, mobil bak muatan terbuka



15

ABSTRACT

Motorized vehicles are transportation facilities that have the best function
among other transportation facilities on the road. In addition to fulfilling its function as a
carrier, motorized vehicles must also have safety features for both the driver and
passengers. One component that is part of the safety system is the brake system. For
this reason, it is necessary to test the brake system to ensure the safety of the
vehicle.This study aims to determine the effect of the axle load on the efficiency of the
brakes of an open load car with the brake system Load Sensing Proportioning Valve
(LSPV) technology and a conventional drum brake system. This study uses an
experimental research method. This research was conducted by testing the efficiency of
the brakes using the brake tester to obtain brake efficiency in vehicles with different
variations in vehicle loads. The data obtained is the efficiency of the main brake at each
load. The magnitude of the axle load using a conventional brake system affects the
resulting braking efficiency, the greater the axle load, the smaller the braking efficiency.
Designation of less accurate values when testing brake efficiency on vehicles equipped
with Load Sensing Proportioning Valve (LSPV). This is indicated by the wheels that do not
stop on the roller when braking. For this reason, with the development of technology, it
is necessary to Vehicle Testing Regional Technical Implementation Unit to have a Load

Siulator so that the results of efficiency will meet the threshold.

Keywords: axle load, brake efficiencies, pickup



