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INTISARI

Alur pada kampas rem biasanya ada pada kampas rem cakram. Fungsi alur
pada kampas rem adalah untuk sirkulasi udara guna menghindari panas yang
terlalu tinggi (overheat). Rem yang temperaturnya semakin naik, akan mengalami
fade sehingga efisiensi pengeremannya juga menjadi turun karena rem tidak
bekerja secara maksimal. Penelitian ini penulis memodifikasi kampas rem tromol
dengan membuat alur pada kampas rem tersebut. Sehingga diharapkan bisa
mengurangi terjadinya fede saat sistem rem tromol mengalami kenaikan
temperatur. Fungsi alur tersebut juga sebagai tempat terbuangnya debu yang
dihasilkan dari pergesekan kampas rem dan piringan dengan demikian daya
pengereman menjadi optimal, selain itu alur pada kampas rem berfungsi untuk
indikator batas ketebalan penggunaan kampas rem. Berdasarkan hal di atas,
bahwa ada peluang untuk memodifikasi salah satu komponen sistem pengereman
pada kendaraan yaitu sistem pengereman rem tromol, Modifikasi yang dilakukan
ialah menambahkan alur pada permukaan kampas rem tromol.

Metode yang digunakan adalah eksperimen dengan variasi kampas tromol
standar, kampas rem tromol alur sampel 1 (miring), kampas rem alur tromol
sampel 2 (horizoltal), kampas rem tromol alur sampel 3 (menyilang) dan kampas
rem tromol sampel 4 (vertikal dan horizoltal).

Dari penelitian ini diperoleh hasil bahwa peningkatan efisiensi pengereman
tertinggi adalahn kampas rem tromol alur sampel 3 (menyilang) efisiensi
pengereman rata-rata dari 12 kali percobaan untuk kampas rem sampel 3
(menyilang) adalah 61,05% dan masuk pada kategori lulus, meningkat sebesar
8,16 % dari efisiensi rem untuk kampas rem standar.

Kata kunci : alur kampas rem tromol, modifikasi, sampel 3 (menyilang),
efisiensi rem
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ABSTRACT

The grooves on the brake lining are usually on the disc brake lining. The
function of the groove on the brake lining is for air circulation to avoid
overheating. Brakes whose temperature is rising, will experience fade so that the
braking efficiency also goes down because the brakes do not work optimally. In
this study the authors modified drum brake pads by making grooves on the brake
lining. So it is expected to reduce the occurrence of fede when the drum brake
system has an increase in temperature. The function of the groove is also a place
for wasting dust generated from friction of the brake lining and the disc so that
the braking power is optimal, besides the groove in the brake lining serves as an
indicator of the limit of the thickness of the use of the brake pad. Based on the
above, there is an opportunity to modify one of the components of the braking
system on the vehicle, namely the drum brake braking system. The modification
made is to add grooves to the surface of the drum brake pads.

The method used is an experiment with a variation of standard drum pads,
drum sample brake pads 1 (incline), drum sample brake pads 2 (horizontal), drum
brake pads sample 3 (cross) and drum brake pads sample 4 (vertical and
horizontal).

From this study, the results showed that the highest improvement in braking
efficiency was drum brake flow sample 3 (crossed) braking efficiency. The
average of 12 attempts for sample brake 3 (crossed) was 61.05% and included in
the graduation category, increasing by 8.16% of brake efficiency for standard
brake linings.

Keywords: drum brake lining, modification, sample 3 (crosses), brake efficiency
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