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INTISARI

Perkembangan kendaraan truk masa depan adalah menghasilkan kendaraan
komersial besar dengan kecepatan yang lebih tinggi dan dapat membawa beban
yang lebih berat, yang berarti diperlukan rem dengan kapasitan yang lebih besar.
Pada kecepatan tinggi dan pengereman yang berulang-ulang, tercipta lingkungan
thermal pada permukaan kontak yang dapat menjadi titik awal timbulnya panas.
sehingga mesti di cari pengaruh kecepatan dan waktu pengereman terhadap suhu

tromol kendaraan.

Dalam penelitian ini, variabel yang di gunakan yaitu variabel bebas (variasi
kecepatan dan waktu), variabel terikat (suhu tromol), dan variabel kontrol
(kendaraan pick up), tektik pengumpulan data pada penelitian ini mengunakan
teknik eksperimen dngan mengukur suhu tromol dengan variasi kecepatan 8,33
m/s, 9,72 m/s km dan 11,11 m/s dan waktu 60 detik, 90 detik dan 120 detik.

Berdasarkan analisa pada penelitian ini, Terdapat pengaruh variasi
kecepatan dan waktu pengereman terhadap temperatur suhu tromol. Hal ini
dibuktikan dengan semakin tinggi kecepatan maka kenaikan suhu tromol semakin
tinggi. waktu kenaikan Suhu tromol terlambat terdapat pada kecepatan 8,33 m/s
dan penekanan gaya 30 N dengan suhu 62°C dan kenaikan suhu tromol tercepat
terdapat pada kecepatan 11,11 m/s dan penekanan gaya pengereman 30 N dengan
suhu 187° dan Suhu tromol terendah terdapat pada waktu 60 detik dan kecepatan
8,33 m/s dengan suhu 62°C dan kenaikan suhu tercepat pada waktu penekanan
rem pada waktu 120 detik dengan kecepatan 11,11 m/s dengan suhu 187°C.

Kata kunci : kendaraan, suhu rem, kecepatan, waktu



ABSTRACT

The development of future truck vehicles was to produce large commercial
vehicles with higher speeds and could carry heavier loads, which meant the need
for brakes with greater capacitance. At high speeds and repeated braking, a
thermal environment is created on the contact surfaces which can become a
starting point for heat generation. so that the effect of speed and braking time on

the drum temperature of the vehicle must be sought.

In this study, the variables used were the independent variables (speed and
time variations), the dependent variable (drum temperature), and the control
variable (pick-up vehicles). Data collection techniques in this study used
experimental techniques by measuring drum temperature with speed variations.
30 km/h, 35/h km and 40 km/h and times of 60 seconds, 90 seconds and 120
seconds.

Based on the analysis in this study, there is an effect of variations in speed
and braking time on drum temperature. This is evidenced by the higher the speed,
the higher the drum temperature rise. the slowest drum temperature increase
occurs at a speed of 8.33 m/s and suppresses a force of 30 N with a temperature
of 62°C and the fastest drum temperature rise occurs at a speed of 11.11 m/s and
suppresses a braking force of 30 N with a temperature of 187° and a temperature
the lowest drum was found at 60 seconds and a speed of 8.33 m/s with a
temperature of 62°C and the fastest temperature increase was at the time of
pressing the brakes at a time of 120 seconds with a speed of 11.11 m/s with a

temperature of 187°C.

Keyword: vehicle, brake temperature, braking force, speed, time



